EDIABAS, INPA and the Tool Set

@ Frequently Asked Questions
BMW Group about

Diagnostic

les modules (boitiers électroniques, calculateurs) ont (presque) tous des
fonctions d’autodiagnostic qui enregistrent les erreurs qu'ils rencontrent dans
leur fonctionnement.

Faire un diagnostic est donc faire la lecture des erreurs enregistrées.

Bien sdr, le module le plus important a pouvoir diagnostiquer est le calculateur
moteur.

La méthode standard est de lire les erreurs, les noter, les effacer puis
recommencer la lecture.

Ca permet de distinguer les erreurs présentes des erreurs qui ne sont plus
présentes ou des erreurs qui ne proviennent qu'en fonctionnement. On procede
ensuite a un essai sur route puis on refait une troisieme lecture qui sera alors
fiable.

Note importante a propos de I'interprétation des codes

erreurs.

Prenons par exemple une erreur débitmetre.

Est-ce que ca veut dire que le débitmetre est mort ? C'est possible mais ca peut
aussi étre qu'il a été débranché moteur tournant (un essai souvent fait par les
experts du dimanche).

Dans ce cas, bien sdr, un simple effacement doit faire disparaitre I'erreur
définitivement.

Si I'erreur revient immédiatement (moteur arrété) alors il y a effectivement un
probleme...mais ce n'est pas forcément le débitmetre lui-méme qui est en
cause !

Il peut s'agir du cablage qui est endommagé. Si l'erreur revient apres un essai sur
route, la encore, le défaut peut étre ailleurs...ca peut étre une prise d'air entre
débitmetre et collecteur...

Dans le cas du débitmetre, il y a souvent plusieurs codes d'erreurs pour
différents cas de figure. Pour certains composants, un seul code signale toutes
les erreurs possibles. Il faut donc réfléchir un peu avant d'agir et essayer au
maximum de trouver des preuves du défaut.

Pour cela un outil tres utile : les lectures de données en temps réel. Il s'agit d'un
moniteur qui permet de visionner les valeurs immédiates des circuits, par
exemple pour le cas du débitmetre, la charge d'admission.

On verra tout de suite la différence entre une valeur qui ne bouge pas, une valeur
incohérente (qui varie de facon anarchique ou qui est hors norme) et une valeur
plausible.

(Voir plus bas l'article détaillé sur l'interprétation des données temps réel
d'adaptation)

Les données temps réel est un des gros avantages d'INPA sur les lecteurs "OBD"
qui ne donnent que les codes d'erreurs.



(Note : pour le livedata d'INPA, il apparait que la lecture est correcte avec les
interfaces séries, moins bonne avec les interfaces USB)

Protocoles de communications BMW

BMW a utilisé plusieurs protocoles de diagnostic sur ses voitures. Pour les E36 il y
en a deux :

ADS et OBD (exactement DS1 et DS2)

Attention a ne pas confondre le PROTOCOLE qui est un langage de
communication avec le CONNECTEUR.

'y a un PROTOCOLE ADS et un PROTOCOLE OBD mais il y a aussi des
CONNECTEURS ADS et OBD Le connecteur ADS, c'est la prise ronde a 20 broches,
sous le capot.

Le connecteur OBD, c'est la prise OBD1 standard en trapeze a 16 broches, sous
le tableau de bord.

Le protocole ADS (DS1) utilise deux canaux de communication (TX/K et
RX/L), il nécessite une interface spécifique et obligatoirement un port
série.

Une interface ADS peut faire de I'OBD mais pas le contraire !

Pour déterminer si un module est en ADS ou en OBD, il suffit de regarder le
manuel électriqgue (ETM), si le lien diagnostic comporte deux fils, c'est un module
ADS, un seul fil, c'est un OBD

si il y a une fiche a I'emplacement 15 sur le connecteur ADS, au moins un
module de la voiture est en ADS

En résumé, si votre e36 est d avant 95, il faut obhgatourement une
interface ADS, si



http://blog.jaroslavklima.com/2011/04/make-ads-interface-work-with-pcmcia.h%E2%80%A6
http://blog.jaroslavklima.com/2011/04/make-ads-interface-work-with-pcmcia.h%E2%80%A6

DS1="ADS"

DS2="0BD"

D 4 DDE2.1 E36 M41 DS1
D |6 DDE2.1 E36 M51 DS1
E 4 M1.7 E36 M42 1992 DS1
E 4 M1.7 E36 M42/DISA 1992-1995 DS1
E 4 M1.7.2 E36 M42/DISA 1995 DS1
E 4 M1.7.3 E36 M43 DS1
E |4 M5.2 E36/Z3 M44 1996-1998 DS1
E |6 M3.1 E36 M50 1992 DS1
E |6 M3.3.1 E36 M50 1993-1995 (VANOS) DS1
E |6 |M3.3 E36 S50B30 1993-1996 (VNC) DS1
E |6 MS40 E36 M50 DS1
E |6 MS41.0 E36 M52 1996 DS2
E |6 MS41.1 E36/Z3 M52 1996-1998 DS2
E |6 MSS50 E36 M3 S50B32 DS2

Matériel, notes...
Il faut :

un PC portable (un fixe peut faire I'affaire mais un portable est bien sur beaucoup
plus pratique).
pour I'ADS : une interface ADS, un port série (au pire PCMCIA)

deux solutions ont été testées :

la One Stop :

http://www.one-stop-electronics.com/shop/index.php?
dispatch=products.view&a...

Le pack INPA

INPA est un soft de diagnostic BMW qui n'a jamais été commercialisé mais dont
plusieurs versions sont disponibles sur le Net, il fait partie d'un "pack" appelé

« BMW standard tools » qui comprend plusieurs logiciels : INPA, Tool32, NCS,
WINKEFP et le gestionnaire d'interface EDIABAS

versions :
les deux versions les plus utilisées sont :
e Edi6.4.3/Inpa 4.4.7 et Edi7/Inpa5.0.2
¢ Edi7 ne fait pas le protocole ADS/DS1


http://www.one-stop-electronics.com/shop/index.php?dispatch=products.view&product_id=17
http://www.one-stop-electronics.com/shop/index.php?dispatch=products.view&product_id=17
http://openlabs.co/store/Tiny-ADS-Interface-inside-20-pin-connector

Install d'INPA (EDIABAS 6)
Le logiciel.

EDIABAS = module de communication

TOOL32 = module d'interprétation de commandes

INPA = module d'interface et de diagnostic

NCSExpert = module de programmation des calculateurs ("flash")

1) copier les fichiers de I'iso dans un dossier C:\INPA_CD\
Ouvrir le dossier C:\INPA_CD\Programminstallation et lancer le setup
choisir comme options d'installer I'[NPA, EDIABAS, NCSExpert

Cocher ajouter les icbnes sur le bureau

2) Terminez l'installation et aller dans C: \EDIABAS\Hardware\OBD. Ouvrez USB-
OBD.pdf et suivez les instructions graphiques pour changer le temps de latence
de 16ms a 1ms.

3) Exécutez OBDSetup.exe. Ne fermez pas la fenétre DOS. Si elle dit "Warning,
some values do not match, malfunction can occur", alors il faut aller corriger le
registre a la main jusqu'a ce que ces valeurs correspondent.
(démarrer>exécuter>regedit)

les valeurs sont dans hkey local_machine\system\currentcontrolset\service\
serial :



ﬁ:\](par defaut) REG_5Z {waleur non définie)

E_ED;JDispIayName REG_SZ Pilote de port série
;‘}:{{]ErrorContml REG_DWORD 0x00000000 (0)
[@¥)FarceFifoEnatle REG_DWORD 0x00000001 (1)
!_a__l_':| Group REG_SZ Extended base
E‘ﬂlmagePath REG_EXPAND_SZ system3Z2\DRIVER S serial.svs
@LDgFiFD REG_[MWORD 0x00000000 {0}
E-_I'ig‘]PermitShare REG_DWORD 0x00000000 (0}
{:EJRXFIFO REG_DWORD 00000008 (3)
!_l‘-_’l}_t';]Start REG_[WORD 0x00000001 (1)
i;‘il_;:]Tag REG_DWORD Dx00000001 (1)
o T=FIFC REG_D'WORD Dx00000008 (3)
28 Tvpe REG_DWORD 0x00000001 (1)

[Paste de travail HKEY_LOCAL_MACHINEYSYSTEM|CurrentCantralsetiServicesiSerial
EDIABAS" Hardware' OBD" OBDSetup.exe
dows HP Uersion 5.1 Build 2688

Installing OBD driver...
SubKey *SYSTEM“CurrentControlSet:Services“Serial’ allready exist ?

=

Reading values of the key ...
Expected
Expected

xtended haze Expected
Expected
Expected
Expected
Expected
Expected
Expected
Expected

UJalue Type

Ualue Start

UJalue Group

Jalue ErrorControl

Ualue Tag

UJalue ForceFifoEnable

Jalue RxFIFO
IxFIFO
PermitShare
LogFifo

All done.

i
Extended bhase

L T | | T I | | B 1
50 & 00 00 = =k (B P =

Press any key to continue ...

lancer OBDSetup a nouveau pour vérifier tous les avertissements ont disparu.
Il Redémarrez si vous avez d( modifier le Registre !!!

4) vérifier si I'installation a bien créé les variable d'environnement dans variables
systeme

variable "ediabas_config_dir" > valeur "C:\EDIABAS\BIN"

variable "path" > valeur "...;C:\EDIABAS\BIN" (a la suite des autres path
existants)

sinon, la créer > http://windows.epfl.ch/core/index.asp?article=131



http://windows.epfl.ch/core/index.asp?article=131

Maintenant, vous devez installer I'INPA

6) Ouvrez C:\INPA_CD\Referenz\INSTALL et exécutez Instprog.exe.

Choisissez la langue = anglais et installer "BMW Group Rectification programs
UK".

Sélectionnez "Upgrade" ou de préférence "Complete" quand c'est possible.
Terminer et quitter le programme d'installation.

Maintenant vous pouvez lancer INPA depuis I'icobne du bureau.
Ca se lance vous arrivez au premier écran, il affiche bien les différents modeles ?
Bravo, vous y étes.

7) ca ne marche pas !?

Si vous obtenez des erreurs EDIABAS d'initialisation, vérifier les clefs de registre
comme décrit en (5) et la latence du port USB/série comme décrit en (4)

Si vous obtenez I'INPA PFSI-0018 erreur d'initialisation vérifiez le port COM
essayez de redémarrer

Télécharger un fichier appelé INPA_FAQ (en anglais) a I'aide de code d'erreur
détaillé.

Utilisez Hyperterminal et ouvrez le port COM1 a 9600 bauds pour voir si vous
avez I'écho des caracteres et vérifier que vous étes connecté a la voiture.

Attention, quand vous quittez INPA, EDIABAS reste actif et bloque le port COM, il
faut le fermer si on veut utiliser le port avec un autre programme

Utiliser INPA

brancher sur la voiture et mettre le contact !

Lancer INPA

faire shift+F9 pour voir les "anciens" modeles dont bien s(r... le 36 !
tout d'abord, le cas de figure typique : le diagnostic moteur

choisir dans la liste de gauche des anciens modeles €36, engine et dans la liste
de droite votre modele de DME (ou DDE)

on arrive a ¢a :



[FJ0e - Loader: M5 41.0 Yersion 182 = =lElx
Main menu
&
BMW part number 1429373 Date of manufaciure 49 1 95 Week/year
< F1 > Information <Shift> + <F1 > Change Editor
<F21> |dentification
< F3> Coding
< F4 > Error memaory
< F5> Read status
<F6> Activate
< F7 > Read memory
< Fg = Select <Shift> + <F8 > Deselect
< F9> Print screen
< F10> End <Shift> + <F10> Exit
Fl F2 Fi Fi FA F i FB Fa Fio
o | ew | Cote | Evoe | sews | aciee | Memory Select | Pt | et |

Boiara| [ E SO @M » | Y smsime-rit |6 vn - Loader: 15 41-.. G etseas s |

F1, infos :

———

LALLM




=I5}

Information

Rewuork program
Versien

Responsibility

Control unit description file

i Ms4.0
192

: BMWTIS40 —

: MS410D52

Control unit : MS41.0 for M52 Flash
Version HE B 1]
Responsibility i BMWTI433 Schiefer
Language i English Metric
_ Main menu
F1 F2 Fi Fd F5 F& Fr F& F3 F10
o | e | cade | e Stais | Acwae | Memory Seket | pam | End

Htmarer] [ B SO E ™ 7| Y smthre-rart & vwa-oader ms a1 B rmaes e |

F2, identification :

BN0 JENE

O
D |dentification
BMW part number 1429373
coding index 01
diagnostic index 30
bus index 21
Date of manufacture 49 | 95 Week / year
number of the supplier 0000115852
Software number 59
changing index 00
production number 954850017
wo | wew | cewe | e swos | powee | Memy | sea | wie ot |

Wivémares| | ESC @ » | Y swstiee-rart "B‘m-madu-. M 4. EDTARAS Serve |
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Stk

o]

Ocoding data
VIN WBACES510908ks 0%
date of manufacturing 15.12.95
changing index DA
Software number 1429475
officalnumber 1740493
assembly number 1429474
emission control system catalyst
ISN for EWS e Number SG-Prog.. 1
wo | wen | e | me | swws | g | Memoy | seea | wiw | e

Bvbmarres| |3 B O E BB 7| Yometierst  [[Goon-toaden ms o, Boumssae |

F4, lecture et effacement des erreurs

ERRBROR HEHORTY REPOQRT
ate: 10/23511 17:1B:5B
cur: H=5410D82
obitatus: ORAY
‘ariant: H3410D82

BR0 aFIS v

PEFIIRIBES Ho #reocs found <S84

F5, état, affichage des données temps réel




E‘[\-F'ﬂ. =Lmader: M54 1.0 Yersion 152 = ZJ.:].:‘J

Read status

< F1 > digital states 1
<F2> digital states 2
<F3> analog values 1
< F4> analog values 2
< F5> analog values 3

<Ff > engine roughness

<FB> Select <Shift> + <F8 > Deselect
< F9> Print screen

<F10> End <Shift> + <F10> Exit

o — "

Fl F2 5] Fd Fs Fh F FB Fa Fio
Digitatl | Digital 2 | Analog 1 [ Anslog 2 | Anslog 3 | sngine rwshmi Select | Print | Back |
Wtmares| |3 B OO @M 7 Yomewersn (@ ron-toaten msar. Grumssaw | D40 93D o

Différents écrans :
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EY0eA - Loader: M8 41.0 Yersion 1,82 =] =]

analog values 1

&
battery voliage
[vol]
I 1202
8
Engine speed Speed
[rpmi] fkm/h]
R 0.00 I ©
D 0 el L =
intake air temperaiure Coolant temperaiure
[degrees C] [degrees C]
I N 54.394 ] 711
o ] [ ) f2m
ip position engine load
[V [mg/stroke]
- 062 . 0.00
D [} E] [ T
total air use of air mass fow meter alr use of the idle control valve
[kg/] (ka/h]
T 0.00 . 0.00
o —— T 3
Fi F2 F3 F4 5 F& Fi FE& Fa Fib
Digtall | Digitalz | Anatog1 | anstog2 | Amslog3 | :ngine oughnesd Seeat | print | Back |
nemare| | (1 & @ C) @R 2| i -part & von - Loader: ms 1. By Emais s | ELILCET e
18 A - Loader: MS 41.0 Yersion 1,87 =
analog values 2
8]
oxygen sensor voltage 1 oxygen sensor voltage 2
V] v
I 03 I .E3
8
fuel control integrator 1 fuel control integrator 2
(1 (1
I o000 I 000
:1 £ m = =y
adaptation value add 1 adaptation value add 2
(1 (1
| Fee—— 1Y) I W
::1 R 0 1| o
adaptation value multiply 1 adaptation value multiply 2
(1 M
T, 800 . 25,00
-0 a0 -0 &
o s
Fl F? Fl F4 5 Fi Fi FB F3 FID
Digtal] | Digilz | Aaslog1 | Analog? | nslag3 | ngine roughnesd Selent print | Back |
Wnemarres| | [ 8 @ C)@ R » | Y smcime-part || & ren - toader: M5 41 S D8RS S Len o G v
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El‘i‘r’. =Loader: M5 41.0 Yersion .52

AbeRL..

o]
analog values 3
8]
idle speed integrator camshaft position
[%] [degrees K]
I U a7 I 0.00
8
oxygen sensor heater 1 oxygen sensor healer 2
%] %]
R 2.34 I 2.34
0 0 ] o
0
voltage of the air mass flow meler
M
S —————— ]
D U] 1w
knock sensor signal 1 knock sensor signal 2
I\l M
I 0.00 T 0.00
a i -] 1]
o — e
Fl F2 F Fi (27 F& Fi F& Fa F10
Digiatt | Digiatz | mastog1 | amstagz | nshg3 | :ngine roughaesd Seted | Pt | Besk |
Boemarres| [ B GO @R » Yomwwerar  |[GIPn-Loader M5 a1 Gmimssae | 5090 dHIP na
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M=

engine roughness

Cylinder 1 [1]

W— | 0.00
F | 000
W | 000
W | 000
F 0.00

000
0.00

£000 00

o — "

Fl F2 Fi F4 5 F& F7 F& Fa
Digial ) | Digialz | maslog1 | ansteg2 | nahg3 | :ngine roughaesd Seent | Print

Fi0
| Back

Wpémarse| |2 B OO E B 7| Y smtire-part || & ven-toater: s a1 B mnas s |
Voila pour le DME...

Apercu du diagnostic d'lhka (climauto) :

13
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Control values
8]
Engine speed
[rpm]
I o
8
Heal exchanger sensor left Heat exchanger sensor right
[degrees C] [degrees C]
I 24 T 24
D L] 00 L] 0
Heat exchanger rated lemperatur left Heat exchanger rated lemperatur right
[degrees C] [degrees C]
I———  A————
:) 5 0 L Rl
Sel value Heal exchanger lefl Set value Heat exchanger right
[%] [%]
I — 0
D L A L] L)
Water valve lefl Water valve right
[ms] [ms]
I 0 . ©
Read stalis
* F2 Fi Fd F5 Fh FT F& Fa [al] .
smoioy | contol | wit | A | ypstae | sk | P | Besk |
Apiarer] [J ES Q@D » | Wommerwr | Grvmose [ 104 oader aun 590 YIS 2
comidilioning THE & 36 Yersion 1,58 ‘_[Ej_ﬂ
Control values
8]
Outside temperalure sensor
[degrees C]
I 27
CJ 8 a3
Temperature control left Temperature conirol right
[degrees C) [degrees C]
) 190 T 165
:) w0 " 0 o
Correcled sel value left Correcled sel value right
[degrees C] [degrees C]
NG| 190 [ — ;T
D 0 &0 i L)
Inner temperalure sensor
[degrees C]
I— T 26
D in £
Guide control left Gulde control right
(%] [*)]
—TT —T e
o et T
F F2 F3 F4 5 F& F7 FB F3 Fio
ooy | cowol | wit | A | ypese | Skt | Pt | Bea |
Hmljf&?&@.ﬂ B | e e - Pk [amnmsuw || 8 ea - Loaders Auto.. (SO JEME na

Pour les curieux de technique, voila un apercu d'une commande interprétée dans
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Tool32

En fait INPA n'est qu'une interface graphique pour TOOL32, toutes les données et
les commandes accessibles dans INPA sont interprétées par TOOL32

ici la lecture du régime moteur dans le calculateur moteur (788rpm)

- EDTABAS Taolset 32 =isix]
Fiz b Test - Configuration  Trace  ‘Wndows  Mel

S0 Eelal Sl i
@ [ rr
[EDIABAS ToolSet 32 s
the':"- : mﬂ-‘ﬂlﬂ 126646
el _ wlml=
i name : STATUS_WOTORDREHZAHL
| Jilix [ Asgumint |Dm: ﬁ_] | [T Ty comment : Mobtordeehzahl auslesen
Tail_lesen - = | ! job_status &
fs_lesen I = | status_motordiehzahd_wert re:ult = Jl:qTSTﬂIuS
fs_losschen = stal_motordiehzahl_west upe il
fz_quick_lesen |status_motardiehzabi_einh conment :
fi shatdow leien
resule T STATUS_MOTORDHEHZAHL _WERT
stdlut_rnol::nmp-du type @ real
statur_an_hafttemperstus % siik = EF { R
iml_:ﬂ:h:'i gk it comment : Ergelmis Hobordeehzahl
stabus_dkp_wolt .
stabus_ubabt - FESUlL ¢ STAT_WOTORDREHZAHL _WERT
type : real
comment @ Ergebnls Motordeehzahl
B Reculte (average tine | 213 ) = - I [ =4 g
- g 5 result T STATUS MITORDREHZAHL E1NY
wause - 000 5 “ i type : string
lapidobi “HS4TADE2" , “status_notordrehzahl®, =, | comnent = Einheit Hotordrehzahl
Satz : 0
BEJECT = mskiids?
SRETZE =9
JOBHANE = status_metordrehzanl
UARIANTE = HERTODSF
JOBETATUS =
BEATTCURREMT i

UBRTTHISTORY 1
IGHITEOHEURREHT

IGHITIONHISTORY

o
i

Jatz : 1
JOB_STATUE = DHAY
STATUS _HOTORDREHZAHL _WERT = F_BEOBOHE « 002
STAT_MOTORBRERZAHL _WERT = 7.BEDOD0E~BDZ
STATUS HOTORDREMZAHL ETHH = rpn
£
[prar Jol: Condiialy [ 28961 von 18 Spane-2 it o

inamarcer| | [ 8 6 0 @ W™ 7| Gvsuscaasio).. | B adcbe Reader - 4. | B sans e -Bocre.., | @ sasiire-Bocno, | B mias se |[@ coanas tocteer_ (S0 F (10 B 05

Auto Adaptation, apprentissage

Les calculateurs utilisés sur les E36 sont dotés de fonction d'adaptation ou
apprentissage. Ceci permet au calculateur de s'adapter aux conditions réelles de
fonctionnement du moteur.

Cette adaptation s'effectue sur trois valeurs : correction injection court terme et
long terme et pilotage ralenti

Adaptations additive: Cette adaptation est appelé "correction a court terme".
Cette valeur est mesurée en millisecondes (temps d'ouverture injecteurs) et peut
se produire dans des valeurs positives ou négatives. Ces adaptations sont
apportées au moteur au ralenti.

Les valeurs additives excessivement positives indiquent une condition de
mélange pauvre. Parmi les causes courantes sont les suivantes:
e Les fuites d'air non mesurées, manchon déchiré, fuites des joints du
collecteur d'admission
e Reniflard : défaillance du systeme de valve, bloqué en position ouverte
e Pression essence faible, défaut du régulateur de pression
e Défaut MAF (débitmetre), signal incorrect
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Les valeurs additives excessivement négatives indiquent un état riche. Parmi les
causes courantesfsont les suivantes:

e Une restriction a I'admission du moteur, comme le filtre a air encrassé
blocage d'entrée d'air dans le moteur

e Reniflard bloqué en position fermée

e Pression essence trop forte, défaut régulateur de pression ou restriction
retour de carburant

e Défaut MAF (débitmetre), signal incorrect

L'adaptation multiplicative: Cette adaptation est appelé « correction a long
terme».

Cette valeur est mesurée en pourcentage et peut se produire dans les valeurs
positives ou négatives. Cette adaptation se fait dans des conditions de conduite a
charge partielle.

Les valeurs positives d’adaptations multiplicatives indiquent I'état pauvre. Parmi
les causes courantes sont les suivantes:

e Défaut MAF (débitmetre), signal incorrect

e Pression essence faible, pompe a carburant défectueuse

e Fuite d'air non mesuré, comme manchon déchiré, etc.

e Défaillance du régulateur de pression

Excessivement négatives : des valeurs d'adaptation multiplicatives indiquent
I'état riche.
Parmi les causes courantes :

e Défaillance de capteur qui pourrait se traduire par des informations
erronées a enrichir a tort, par exemple capteur de température du liquide
de refroidissement du moteur ou capteur de température d'air d'admission

e Haute pression carburant, restriction dans la conduite de retour ou défaut
de régulateur de pression essence

e Défaut MAF (débitmetre), signal incorrect

e Restriction a I'admission d'air dans le moteur, tel qu'un filtre a air encrassé

Astuce: Pour déterminer si le débitmetre envoie des informations incorrectes a
I'ECM, vérifiez I'additif et multiplicatif. Lorsque les adaptations mélange se
contredisent, cela indique que le débitmetre est défectueux

Réinitialisation apprentissage

Si une modification a été effectuée sur un des circuits concernés :
Circuit d'alimentation essence :

e Pompe, filtre, injecteurs, régulateur de pression, circuit d'admission : filtre,

débitmetre,

e Circuit de ralenti : prise d'air, nettoyage régulateur de ralenti
Il faut alors réinitialiser I'apprentissage car il est possible que le brusque
changement de conditions ne puisse pas étre interprété par le systeme auto
adaptatif et que celui-ci reste "bloqué" a des valeurs incorrectes.
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Il est aussi possible que I'adaptation se fasse correctement si les changements
ne sont pas trop importants mais il est préférable de partir de zéro pour obtenir
des valeurs optimales.

Pour cela réinitialiser I'apprentissage (dans INPA : lecture des erreurs F4 puis
effacement adaptation]F7)

Démarrer ensuite le moteur sans toucher a I'accélérateur.

Il se peut que ca demande plusieurs essais. Laisser ensuite le moteur tourner au
ralenti 15 minutes. Le régime de ralenti va se stabiliser progressivement, c'est
normal.

Faire ensuite un essai sur routes de 20/30km a régimes variés, de préférence en
observant I'évolution de I'adaptation injection (multiplicative et additive) dans les
données temps réel.
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